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En el marc de la quarta revolucié industrial, juntament amb els robots collabo-
ratius, lesimpressores 3D o la internet de les coses (loT), sorgeixen altres
avengos, com les aeronaus pilotades per control remot, popularment conegu-
des com a “drons”.

Undron, tal com ho coneixem actualment, és una ‘aeronau que vola sense
tripulacié i per control remot.

El concepte d’aeronau pilotada per control remot no és nou; de fet, les
primeres aeronaus no tripulades van aparéixer a mitjan segle XIX, amb una
finalitat exclusivament militar.



Diferents
denominacions

DRON De l'anglés drone (abellot)
UAV Unmanned Aircraft Vehicle (vehicle aeri no tripulat)
RPA Remotely Piloted Aircraft (aeronau pilotada remotament)

Segons el Reial decret 1036/2017, de 15 de desembre, pel qual es regula la
utilitzacio civil de les aeronaus pilotades per control remot (Article 5), sentén
per aeronau pilotada per control remot (RPA): ‘aeronau no tripulada, dirigida a
distancia des d’'una estaci6 de pilotatge remot.

Hi ha diferents tipus o classificacions dels drons en funcié de les seves
caracteristiques.
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https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2017-15721

Diferenciar entre
joguina i aeronhau

La principal diferenciacié té a veure amb I's que donarem al nostre dron.

Estrictament, es considera un dron el vehicle no tripulat que es destina a
tasques comercials o professionals. En |a resta de casos, el nostre vehicle és
legalment una aeronau destinada a Us d’oci o recreatiu. Com a tal, I'activitat
que realitzem queda regulada per la Real Federacié Aeronautica d’Espanyali, si
és el cas, les indicacions especifiques que determina cada comunitat autono-
ma i finsi tot cada municipi.
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Si el dron pesa menys de 25 quilos es considera d’Us recreatiu. | com que cada
vegada se’'n venen més com a Us recreatiu, 'agéncia AESA va desenvolupar
una normativa que detalla qué es pot fer i que no:

No es pot allunyar més de 500 metres del pilot ni elevar-se més de 120
metres.

Només es pot fer volar de dia, en condicions meteorologiques adequa-
des (sense boira, pluja ni vent) i en zones adequades per fer-ho.

No cal ser pilot, perd s’ha de fer volar amb seguretat. Els menors d’edat
han d’estar acompanyats per un major de divuit anys.

Seras sempre responsable dels danys que pugui causar el teu dron. Per
aix0 és recomanable que tinguis contractada una asseguranca a
tercers.

La difusié d’imatges de persones o espais privats necessiten l'autorit-
zacio. Cal no oblidar que s’ha de compilir la Llei de proteccié de dadesii
ladel dretal’nonor, a laintimitatia la propia imatge, i les restriccions de
presa d’imatges aéries, que deixen fora zones definides pel Ministeri de
Defensai arees dedicades a activitats com el tir o la instruccio aéria.

No es poden fer volar drons sobre nuclis urbans o grups de poblacio,
platges concorregudes, carreres populars o festivals.

No es poden fer volar a menys de vuit quildmetres d’aeroports i
aerdodroms, ni tampoc en espais aeris controlats on es realitzin vols de
baixa altura (globus, parapent, paracaigudisme, etc.).

El dron no pot posar en perill o molestar tercers (altres aeronaus,
persones i béns terrestres).


https://www.seguridadaerea.gob.es/es/ambitos/drones
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Els drons i la prevencié
de riscos laborals

El dron com a equip de treball

D’acord amb larticle 2 del Reial decret 1215/1997, de 18 de juliol, pel qual
s'estableixen les disposicions minimes de seguretat i salut per a la utilitzacié
pels treballadors dels equips de treball, es defineix ‘equip de treball’ com:

“Qualsevol maquina, aparell, instrument o installacié utilitzat en el treball.”
| per l'utilitzacié d’'un equip de treball’ sSentén:

“Qualsevol activitat referida a un equip de treball, tal com la posada en
marxa o I'aturada, 'ocupacio, el transport, la reparacié, la transformacié, el
mantenimentila conservacid, inclosa, en particular, la neteja.”

En conseqliéncia, el dron, durant el seu Us professional, és un equip de treball i
ha de complir tot el que estableix el Reial decret 1215/1997. Tenint en compte
I'article 3 d’aquest Reial decret, els drons han de complir amb:

Qualsevol disposicié legal o reglamentaria que els sigui aplicable en
funcié de I'Gs (fabricacié, marcatge CE, compatibilitat electromagnéti-
ca, etc.).

L’establert en la regulacié aéria com a aeronau per a la seva fabricacié,
manteniment i reparacié.

Les condicions generals previstes en I'annex | d’aquest Reial decret
1215/1997.

Dins de 'annex podem destacar els segiients aspectes en I'ls de drons:

Els comandaments han de quedar clarament identificats (coneixement
de la manera en el qual es troba el transmissor).

La posada en marxa solament s’ha de poder fer mitjangant una accié
voluntaria sobre un sistema d’accionament previst a aquest efecte.

Ha d’estar proveit d’un organ d’accionament que permeti la seva parada
total en condicions de seguretat.
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S’ha de garantir que el dron no sengegui de forma intempestiva.

El pilot ha de garantir que, a la zona d’enlairament, depenent de
I'operativa, no hi hagi preséncia de persones que puguin veure’'s
afectades pel seu Us. Si aixd no fos possible, I'encesa haura d’anar
sempre precedida automaticament d’un sistema d’alerta, per exemple,
un senyal d’advertiment acustic o visual. S’ha de definir un espai minim
de zona d’enlairament, en el qual solament hi hagi el pilot i el personal
estrictament relacionat amb l'operativa.

Els equips de treball que s'utilitzin en condicions ambientals climatolo-
giques o industrials agressives que suposin un risc, han d’estar habili-
tats per al treball en aquests ambients i disposar, si escau, de sistemes
de protecci6 adequats (en particular aquells que s'utilitzin en atmosfe-
res explosives, corrosives, etc.).

En determinats moments o operacions (en les quals no fos possible evitar el
risc o evitar les consequiéncies mitjangant mesures organitzatives o de
prevencié en l'origen, o mitjangant mesures de proteccié collectiva) el pilot o
altres actors o treballadors podrien necessitar la utilitzacié d’algun EPI, d’acord
amb l'avaluacié de riscosi la planificacié de la prevencié.

En aquest sentit, les aplicacions dels drons en materia de seguretat i salut
tampoc s’han fet esperar i moltes empreses els fan servir per fer inspeccions
de seguretat en llocs de dificil accés, reduint d’aquesta manera tant el risc de
la persona que realitza la inspeccié com el temps emprat per fer-la.

Una de les experiéncies practiques més illustratives és el cas d’Airbus. Durant
la construccioé de I'Airbus A350, Ronie Gnecco va tenir la idea d’utilitzar drons
per fer les inspeccions de seguretat de I'laeronau. Normalment, dos treballa-
dors empren un temps de dues hores per aixecar una plataforma elevadora
per inspeccionar la qualitat d’un nou avié d’Airbus. Amb I'Gs de drons i un
programari especificament desenvolupat per al proposit, el temps utilitzat per
sobrevolar l'avié i fer 150 fotos d’alta definicié és amb prou feines de 10 minuts.

El repte, a curt i mitja termini, per als técnics de prevencié sera el de coneixer i
aplicar totes les possibilitats que I'ls de drons és capag d’oferir en matéria de
seguretat i salut.

Aixo implicara coneéixer la normativa que regula I's de drons, I'obtencié de
llicencia com a pilot, si l'activitat es vol realitzar de forma internai, finalment,
I'obtencié de la competencia necessaria per tractar i analitzar les imatges o
videos obtinguts pel dron, amb la finalitat de complir 'objectiu proposat. Es
previsible, per tant, que I's de drons modifiqui substancialment algunes de les
dinamiques de treball habituals dels técnics de prevencié.

Igual que el desenvolupament de les funcions com a técnic de prevencié
implicara en molts casos la utilitzacié de drons, molts altres llocs de treball



incorporaran I'Gs d’aquests equips com a activitat habitual. Es per aixd que el
tecnic de prevencioé haura de tenir-ho en compte a I’hora d’avaluar de riscos. A
priori, pot deduir-se que la reduccié del nivell de risc sera considerable, atés
que un dels objectius principals és el de substituir la persona en aquelles
activitats que comportin més risc, i alhora estalviar en temps operacional
empleat; no obstant aixd, s'introduiran riscos addicionals que caldra avaluar,
com els derivats del mateix vol, fet que fara necessari conéixer metodologies
especifiques d’avaluacioé dels riscos del vol, aixi com els riscos d’un nou lloc de
treball i el del pilot o operador que realitzara les maniobres amb el dron.

Com en qualsevol activitat d’'una empresa, s’han de gestionar elsriscosiles
activitats preventives segons la normativa de prevencié de riscos laborals.
LGs de drons pot provocar un risc que cal gestionar, i ser una mesura
preventiva per protegir d’un altrerisc.

Article 14

L’empresa ha de desenvolupar una accié permanent de seguiment de l'activi-
tat preventiva amb la finalitat de perfeccionar de manera continua les activi-
tats d’identificaci6, avaluacié i control dels riscos que no s’hagin pogut evitar i
els nivells de proteccié existents, i ha de disposar de tot el que sigui necessari
per al'adaptacioé de les mesures de prevencié assenyalades en el paragraf
anterior a les modificacions que puguin experimentar les circumstancies que
incideixin en la realitzacié del treball.

Article 15

1. Lempresa ha d’aplicar les mesures que integren el deure general de
prevencié previst en I'article anterior, conformement als principis
generals seguents:

a. Evitar elsriscos; tot risc laboral definit en I'article 4.2 de la Llei de
PRL, com la possibilitat que el treballador pateixi un determinat
dany derivat del treball, s’ha d’eliminar.

b. Avaluar elsriscos que no es puguin evitar; la mateixa Llei de PRL
parteix de la base que hi hariscos que, pel lloc on sexerceixin els
treballs, per equips utilitzats i fins i tot per les mateixes tasques a
realitzar, no es puguin evitar. Es per aixd que, d’acord amb larticle
16 d’aquesta llei, 'empresa ha d’adoptar les mesures preventives
necessaries per eliminar o reduir i controlar tals riscos.

c. Teniren compte I'evolucié de la técnica; les mesures adoptades
s’han d’actualitzar continuament i fins i tot anar-se adaptant a les
noves tecnologies.



d. Substituir totes les tasques amb riscos perillosos per altres que
comportin poc o cap perill; aquest principi esta directament
relacionat amb els punts a i b anteriorment esmentats.

Del dit anteriorment es pot concloure que 'empresa ha de tenir en compte els
mitjansirecursos existents i actuals per tractar els riscos derivats de la seva
activitat que puguin afectar la seguretat i salut dels treballadors i treballado-
res, i adoptar les mesures que siguin necessaries i de forma incondicional.

Aixi doncs, en plena era de la tecnologia i innovacié, en qué I'evolucié de la téc-
nica esta en desenvolupament continu, no hem de passar per alt I's de drons
en el sector de la prevenci6 de riscos laborals, perqué la seva versatilitat i
capacitat d’adaptacio a diferents mitjans i condicions pot significar un element
fonamental i imprescindible en I'eliminacié i/o reduccié de determinats riscos
potencialment nocius per a les persones, a més d’altres beneficis que pot
reportar ales organitzacions en determinades situacions.

La Llei de prevencié posa molt émfasi en la coordinacié entre empreses quan
concorren dins d’'una activitat. Les operacions amb UAS en la majoria dels
casos implicaran la concurréncia de més d’'una o diverses persones fisiques o
juridiques (empreses). En aquest Ultim cas, de conformitat amb l'article 14 de
la Llei de prevencid i el Reial decret 171/2004 que el desenvolupa, cal coordinar
la seguretat amb tercers, especialment entre empreses.

Igualment, hem de coordinar aquestes activitats de conformitat amb GM1
UAS.SPEC.030 (3) (e) Sollicitud d’un operatiu autoritzacié que en el seu 51
“Procediments generals valids per a totes les operacions”, apartat c), indica
que ha d’incloure’s en el manual d’operacions la coordinacié entre els pilots
remotsi un altre personal, aixi com que préviament al vol s’haura de coordinar
amb tercers, si correspon (per exemple, sollicituds de permisos addicionals de
diverses agéncies i els militars quan operen, per exemple, en arees protegides
del medi ambient, arees restringides a vols fotografics, prop d’infraestructures
critiques, en arees urbanes, situacions d’emergéncia, etcéetera).

Al seu torn, si 'operativa de vol senquadra dins de les activitats recollides en el
Reial decret 1627/1997, aquelles operadores que treballin en el sector de
construccié hauran d’estar donades d’alta en el Registre d’Empresa Acredita-
des per a treballar en construccié (REA) del Ministeri de Treball.



Usos habituals de
drons en la prevencioé
de riscos laborals

Generals de la PRL: llocs de treball

Vigilancia i observacié d’'ordre i neteja.

Vigilancia i observacié de zones d’emmagatzematge de materials.
Estat dels edificis o llocs de treball.

Inspeccions en espais confinats.

Higiene industrial

Mesuraments higiénics: temperatura, humitat relativa, contaminants (CO,
CO,, H,S, O, en espais confinats, entre altres), radiacions, etc.

Ergonomia

Estudis ergonomics: permet
'obtencié d’'imatges i videos des
de diferents angles i el seguiment
dels moviments.
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1. Inspeccions mecaniques

Llocs de dificil accés (aerogeneradors, faganes, ponts, etc.).
Reconeixements previs a una possible intervencié humana.
Termografies.

Grans equips de treball.

2. Inspeccions eléctriques

Inspeccions de linies eléctriques.
Inspeccions de centres de transformacié.
Inspeccions de subestacions.

Inspeccié en parcs fotovoltaics.

3. Coordinacié de Seguretat i Salut en obres de construccié

Vigilancia i observacié d’'ordre i neteja en l'obra.

Vigilancia i observacié de zones d’emmagatzematge i apilament de
materials.

Circulacioé de vehicles i treballadors.

Supervisié d’apuntalaments.

Senyalitzacié.

Control d’accessos a I'obra.

Supervisié de proteccions collectives (xarxes, baranes, linies de vida,
etc.).

Estat de les proteccions perimetrals de I'obra (clos i/o abalisament).
Proteccio de buits en fagana o fossats d’ascensor.

Supervisié de I'estat de les grues, plataformes de treball o altres.

Analisi de I'entorn.

Analisi de simulacre.

Vies d’evacuacié.

Salvament i socorrisme (deteccié de persones).



Caigudes d’objectes per aixafament: el risc més important, potser, durant les
maniobres amb el dron, és que aquest caigui en ple vol, ja sigui per xoc
accidental, per esgotament de la bateria, per efectes de la climatologia com
rafegues de vent o altres motius. Encara que la probabilitat és molt remota, cal
tenir-ho en compte, ja que les consequiéncies podrien ser greus en cas de
colpejar algu (incloent-hi el pilot/operador), principalment, al cap.

Alguns models de dron incorporen sistemes de minimitzacié d’impacte per
reduir-ne les consequiencies, no obstant aixo, porti o no aquest sistema, es reco-
mana sempre fitar i abalisar la zona d’actuacio per evitar el pas de persones.

Atrapament amb parts mobils: tot i que no és freqlient que passi, les parts
mobils dels rotors d’un dron poden causar atrapaments de dits si no estan
degudament protegits.

Més enlla de I'Gs de guants, es recomana manipular l'aparell sempre amb la font
d’energia desconnectada o en mode “off”, per evitar que les héelixs, i, per tant, els
rotors, puguin engegar-se, com si es tractés d’un sistema de consignacié d’equips.

Cops i/o talls durant la manipulacié: a causa dels elements tallants que
porten els drons, és relativament facil lesionar-se les extremitats superiors
(ma-brag) per incisions produides per les hélixs d’aquests.

Es altament recomanabile I'Gs de guants de proteccié mecanica durant la
manipulacié aixi com en les tasques de posada a punt, manteniment, substi-
tucié de componentsi finsitot en la finalitzacié dels treballs.

Contactes eléctrics i/o térmics: com qualsevol altra maquina, els drons incor-
poren elements eléctrics i/o térmics que podrien produir lesions durant les
operacions de manipulacié i manteniment. Es important, a més d’utilitzar els
guants, portar un correcte manteniment preventiu de I'aparell per evitar el
deteriorament prematur de components aixi com defectes de funcionament.

Projeccié de particules o fragments: no és el més habitual, pero hi ha la
possibilitat que les héelixs surtin disparades a gran velocitat per la for¢a que els
rotors exerceixen sobre aquestes. L'Us d’ulleres de proteccié contra impactes
ens ajudaran a prevenir lesions oculars greus.



Manipulacié manual de carregues: habitualment, el pilot transporta manual-
ment els equips, els accessoris i els seus embalatges que poden presentar
riscos derivats del pes, les disposicions, les dimensions, etc. Aquestes carre-
gues amb freqlieéncia han de ser desplagades per superficies irregularsiamb
diferents nivells. També s’ha de preveure la gestié del risc del pes del coman-
dament. La normativa de manipulacié de carregues estableix carrega a partir
de 3 kg de pes. A vegades, aquest comandament es porta penjat al collo a
I'esquenai cal gestionar els riscos que puguin provocar.

Moviments repetitius: es donen per la manipulacié continuada de joysticks
principalment en dits, mans i canells.

Postures forgades: a causa de la durada de certes operacions, s'ha de tenir en
compte el risc per postures forgades quan el pilot hagi de romandre un llarg
periode de temps en la mateixa postura, sigui assegut sigui en bipedestacié.
També s’ha de contemplar la possibilitat d’haver de flexionar el tronc o
adoptar altres postures forgades, per part del pilot, en cas de visibilitat reduida
ales zones d’actuacié. Durant el vol, a consequiéncia dels moviments del cap,
poden produir-se sobreesforcos que afectin la zona cervical de la columna.
Daltra banda, si el pilot utilitza ulleres FPV, I'esforg que fa el coll és més elevat,
ja que ha de compensar el perill que genera el pes de la camera.

Riscos associats a treballs en la intempérie: la majoria de les operacions
especialitzades amb drons es fan en exteriors, per aixo cal tenir en compte els
riscos associats o derivats de I'exposicié del pilot a les condicions climatologi-
ques. Si bé es desaconsella rotundament fer aquests treballs en condicions
climatoldgiques adverses com en el cas de vent, pluja o nevada, en condicions
de temperatures extremes (altes i baixes) es poden dur a terme, sempre que
es prenguin les precaucions corresponents per evitar insolacions, hipotérmies,
exposici6 solar, entre altres.

Riscos derivats de les pantalles de visualitzacié de dades: s’ha de tenir en
compte aquest risc quan el monitoratge del dron es faci mitjangant una
pantalla d’ordinador, ja que pot ocasionar molésties al pilot, sobretot mareig.

Aixi mateix, existeix el risc per fatiga visual derivat de I'Gs d’ulleres FPV (First
Person View), que obliguen el cervell a interpretar dues imatges diferents al
mateix temps.

Caigudes al mateix nivell: sovint hi ha riscos de caiguda al mateix nivell, tant
en I'accés a la zona de vol, com durant els desplagcaments del pilot, concentrat
en el maneig del dron, durant l'operativa.



Els riscos poden provenir, entre altres, tant de I'existencia de superficies
irregulars en el camp, una obra, etc., com d’elements propis de les activitats
que alli es desenvolupen per tercers o dels embalatges de transport del dron o
dels seus equips auxiliars. A vegades, es colloquen els embalatges del dron,
ordinadors, caixes, etc., a la zona de moviment del pilot, la qual cosa pot
provocar facilment una caiguda.

Caigudes a diferent nivell: les caigudes poden produir-se durant 'accés o la
sortida del lloc d’operacid, o bé durant 'operacié de vol.

El pilot mai s’ha de posicionar en una zona en qué pugui estar exposat a risc de
caiguda d’altura a diferent nivell durant el desenvolupament de les operacions.

Els accessos a les zones de vol, per exemple, a un terrat o a determinades zones
d’una planta quimica, poden requerir un desplagament en diferents nivells.

Incendi i explosio6: Els drons fan servir bateries de liti que presenten un elevat
risc d’'incendi i explosié si no semmagatzemen i manipulen adequadament.
Per exemple, bateries en el maleter d’'un cotxe al sol. Cal disposar d’elements
extintors especifics per apagar focs metallics. També, el risc basic d’incendi i
explosié esta relacionat amb els escenaris de vol en els quals es pot trobar el
pilot.

Seguretat viaria: Independentment dels riscos que qualsevol treballador té a
conseqléncia del seu desplagament al centre de treball (en itinerancia), el pilot
de dron en la majoria dels casos es desplaga en vehicle fins al camp de vol, per la
qual cosa esta sotmes a riscos relacionats amb la seguretat viaria (en missio).

Igualment, es pot generar un risc d’atropellament per al pilot en cas de
compartir espai de treball amb algun tipus de vehicle (cotxe, excavadora,
carreté elevador, etc.).

Generalment, la zona on estaciona el vehicle no és segura, per exemple, en el
voral d’'una carretera, un cami, etc., amb el corresponent risc d’atropellament i
collisié.

Risc quimic: les bateries poden desprendre liquid, generalment per degoteig
del material de les seves céllules que, en contacte amb la pell, ulls, etc., pot
causar reaccions allérgiques i cremades.

Riscos psicosocials derivats principalment de l'organitzaci6 de la feina o de
les exigéncies sensorials, de percepcid i cognitives del pilot, segons el grau de
precisié i exigéncies de les maniobres a realitzar, i d’altres com ara el treball
nocturn, la falta de conciliacié laboral, el treball en solitari, etc.



Formacio i informacio
dels pilots,
observadors i altres
persones
treballadores

El pilot de dron ha de disposar de certificat oficial de pilot emés per una entitat
de formacidé (ATOI) autoritzada per ’Agéncia Estatal de Seguretat Aéria
(AESA) i, amés, tenir en compte tot el recollit en aquest ambit en la legislacié
de prevencié i especialment els articles 15,1819 de la Llei de prevenci6 de
riscos laborals.

El pilot també ha de conéixer com pilotar de forma segura en cada escenari de
vol ates que el seu treball pot implicar riscos per a les persones, els animals i
les coses.

A més, ha d’estar format perqué durant la seva activitat sigui capag d’adap-
tar-se a entorns amb condicions i riscos canviants.

El pilot ha d’estar capacitat per valorar el risc per a ell i per a tercers. Especial-
ment, ha d’estar capacitat per detectar situacions en qué es puguin produir
riscos greus i imminents, en les quals no s’hagi de volar.

Els observadors i el personal de manteniment, igual que el pilot, han de
disposar de la formacié exigida en el Reial decret 1036/2017 i la referida a
prevencié de riscos laborals.

Igualment, han de disposar de formacioé en prevencié aquells altres treballa-
dors de I'operador, com el personal teécnic, administratius, etc., i de tercers amb
els quals es concorri en I'ambit laboral.

18 ‘18 inéexammBWMamamvmmwmmwsw fons)s)



Els pilots que operin aeronaus de fins a 25 quilos de massa maxima a l'enlaira-
ment han de ser titulars, com a minim, d’un certificat médic que sajusti al
previst en 'apartat MED.B.095 de I'annex IV, Part MED, del Reglament (UE) n.
1178/2011 de la Comissid, pel qual sestableixen requisits tecnics i procedi-
ments administratius relacionats amb el personal de vol de I'aviacié civil en
virtut del Reglament (CE) n. 216/2008 del Parlament Europeu i del Consell,
amb relacié als certificats médics per a la llicéncia de pilot d’aeronau lleugera
(LAPL).

Els pilots que operin aeronaus d’'una massa maxima a I'enlairament superior a
25 quilos han de ser titulars, com a minim, d’'un certificat médic de Classe 2,
que sajusti als requisits establerts per la seccié 2, del subapartat B, de 'annex
IV, Part MED, del Reglament (UE) 1178/2011 de la Comissi6, emes per un centre
medic aeronautic o un medic examinador aeri autoritzat. El fet que el pilot hagi
de disposar d’aquest reconeixement medic no I'eximeix del compliment de
I'establert en l'article 24 de la Llei de prevencié de riscos laborals.

Aquest reconeixement aeri no esta relacionat amb els reconeixements medics
realitzats pel personal sanitari del servei de prevencid, que persegueixen altres
objectius propis de la vigilancia de la salut (manipulacié manual de carregues,
moviments repetitius, pantalles de visualitzacié, etc.).
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https://www.transportes.gob.es/aviacion-civil/legislacion-del-sector-aereo/personal-aeronautico-formacion-medicina-aeronautica/rgue-11782011-comision-3112011
https://www.transportes.gob.es/aviacion-civil/legislacion-del-sector-aereo/personal-aeronautico-formacion-medicina-aeronautica/rgue-11782011-comision-3112011
https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/pdf/F6449BCA-B262-4BD0-9923-C399DC88818F/137525/Reg216_2008_eurlex_TextoConsolidado.pdf
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Primers auxilis

Es important disposar de formacié en primers auxilis i estar preparats per
saber com actuar en cas d’'una emergéncia, amb més raé quan, amb freqliién-
Cia, les operacions es realitzen en el camp o en zones no habitades, en particu-
lar davant:

Talls (héelixs, eina, etc.)

Cremades (incendi de bateries, esquitxades de liquid, etc.)
Caigudes (fractures, esquingos, etc.)

Cops de calor i hipotérmia (ambients térmics extrems)

Cal disposar d’una farmaciola de primers auxilis, que ha de contenir el neces-
sari per poder actuar en cas d’emergéncia i, com a minim: desinfectantsi
antiséptics, gases esterils, coté hidrofil, benes, esparadrap, apdsits adhesius,
tisores, pinces i guants d’un sol Gs. Es molt interessant comptar també ambs:
triangles d’embenatge provisional, borses de gel sintétic, tovalloletes neteja-
dores sense alcohol, bosses de plastic per a material usat o contaminat.
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- Llei 31/1995, de 8 de novembre, de prevencié de riscos laborals.

- Reial decret 39/1997, de 17 de gener, pel qual s'aprova el Reglament dels
serveis de prevencié.

- Reial decret 171/2004, de 30 de gener, pel qual es desenvolupa l'article 24
delaLlei 31/1995, de 8 de novembre, de prevencid de riscos laborals, en
materia de coordinacioé d’activitats empresarials.

- Reial decret 1627/1997, de 24 d’octubre, pel qual s'estableixen disposicions
minimes de seguretat i salut en les obres de construccid.

- Reial decret 1215/1997, de 18 de juliol, pel qual s'estableixen les disposicions
minimes de seguretat i salut per a la utilitzacié pels treballadors dels equips
de treball.

- Reial decret 1644/2008, de 10 d’octubre, pel qual sestableixen les normes
per ala comercialitzacié i la posada en servei de les maquines.

- Reial decret 681/2003, de 12 de juny, sobre la proteccié de la salutila
seguretat dels treballadors exposats als riscos derivats d’atmosferes
explosives al lloc de treball.

- Reial decret 614/2001, de 8 de juny, sobre disposicions minimes per a la
proteccié de la salut i seguretat dels treballadors davant del risc eléctric.

- Reial decret 374/2001, de 6 d’abril, sobre la proteccié de la salut i la segure-
tat dels treballadors contra els riscos relacionats amb els agents quimics
durant el treball.

- Reial decret 486/1997, de 14 d’abril, pel qual s'estableixen les disposicions
minimes de seguretat i salut als llocs de treball.

- Reial decret 487/1997, de 14 d’abril, sobre disposicions minimes de segure-
tati salut relatives a la manipulacié manual de carregues que comporti
riscos, en particular dorsolumbars, per als treballadors.

- Reial decret 488/1997, de 14 d’abril, sobre disposicions minimes de seguretat
i salut relatives al treball amb equips que inclouen pantalles de visualitzacio.

- Reial decret 773/1997, 30 de maig, sobre disposicions minimes de seguretat i
salut relatives a la utilitzacié pels treballadors d’equips de proteccid individual.

- Llei 48/1960 de 21de juliol, sobre navegacié aéria.
- Llei21/2003 de 7 de juliol, de seguretat aéria.

- Reial decret 1036/2017, de 15 de desembre, pel qual es regula la utilitzacioé
civil de les aeronaus pilotades per control remot, i es modifiquen el Reial
decret 52/2014, de 27 de juny, pel qual es desenvolupa el Reglament de
I'aire i disposicions operatives comunes per als serveis i procediments de
navegacié aeria i el Reial decret 57/2002, de 18 de gener, pel qual s'aprova
el Reglament de circulacié aéria.



https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1995-24292
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1997-1853
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2004-1848
https://portaljuridic.gencat.cat/ca/document-del-pjur/?documentId=555986
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1997-17824
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2008-16387
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2003-12099
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2001-11881
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2001-8436
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1997-8669
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1997-8670
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1997-8671
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1997-12735
https://portaljuridic.gencat.cat/ca/document-del-pjur/?documentId=849652
https://portaljuridic.gencat.cat/ca/document-del-pjur/?documentId=328788
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2017-15721

Reial decret 1180/2018, de 21 de setembre, pel qual es desenvolupa el
Reglament de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis i
procediments de navegacié aéria.

Reial decret 57/2002 de 18 de gener, pel qual saprova el Reglament de
circulaci6 aéria.

Reial decret 552/2014, de 27 de juny, pel qual es desenvolupa el Reglament
de l'aire i les disposicions operatives comunes per als serveis i procedi-
ments de navegacié aéria i es modifica el Reial decret 57/2002, de 18 de
gener, pel qual s'aprova el Reglament de Circulacié Aéria.

Reial decret 98/2009 de 6 de febrer, pel qual saprova el Reglament
d’inspeccid aeronautica.

Reial decret 384/2015, de 22 de maig, pel qual saprova el Reglament de
matriculacié d’aeronaus civils.

Resolucié de 14 de juny de 2017, de la Direccié General d’Aviacié Civil, per la
qual es publiquen les Instruccions Técniques per al Transport Segur de
Mercaderies Perilloses per via aéria (Document OACI 9284/AN/905).

Reial decret 1919/2009, d’11 de desembre, pel qual es regula la seguretat
aeronautica a les demostracions aéries civils.

Reglament (UE) nim. 748/2012 de la Comissié, de 3 d’agost de 2012, pel
qual sestableixen les disposicions d’aplicacié sobre la certificacié de
I'aeronavegabilitat i mediambiental de les aeronausii els productes,
components i equips relacionats amb elles, aixi com sobre la certificacié de
les organitzacions de disseny i de produccié.

Reglament UE niim. 1321/2014 de la Comissio, de 26 de novembre de 2014,
sobre el manteniment de I'aeronavegabilitat de les aeronaus i productes
aeronautics, components i equips i sobre I'aprovacié de les organitzacionsii
personal que hi participen tasques.

Reglament (UE) nim. 996/2010 del Parlament Europeu i del Consell, de 20
d’octubre de 2010, sobre investigacio i prevencié d’accidents i incidents a
I'aviacié civil i pel qual es deroga la Directiva 94/56/CE.

Reial decret 1334/2005, de 14 de novembre, pel qual sestableix el sistema
de notificacié obligatdria de successos a I'aviacié civil.

Reial decret 1801/2003, de 26 de desembre, sobre seguretat general dels
productes.

Reial decret 106/2008, d’1de febrer, sobre piles i acumuladorsi la gestio
ambiental dels seus residus.

Reglament d’execucié (UE) 2019/947 de la Comissié, de 24 de maig de
2019, relatiu a les normes i procediments aplicables a la utilitzacié d’aero-
naus no tripulades. Reglament delegat (UE) 2019/945 de la Comissid, de 12
de marg de 2019, sobre els sistemes d’aeronaus no tripulades i els opera-
dors de tercers paisos de sistemes d’aeronaus no tripulades.



https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2018-15406
https://portaljuridic.gencat.cat/ca/document-del-pjur/?documentId=280235
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2014-6856
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2009-3145
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2015-6704
https://www.icao.int/safety/DangerousGoods/AddendumCorrigendum%20to%20the%20Technical%20Instructions/Doc%209284_2021-2022.Addendum%20No1.sp.pdf
https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-2010-835
https://www.boe.es/doue/2012/224/L00001-00085.pdf
https://www.boe.es/doue/2014/362/L00001-00194.pdf
https://www.boe.es/doue/2010/295/L00035-00050.pdf
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2005-19150&p=20051122&tn=6
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2004-511
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2008-2387
https://www.boe.es/doue/2019/152/L00045-00071.pdf
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